Na temelju ¢lanka 73. stavka 2. Zakona o zaétiti okolisa (,Narodne novine® broj
80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) i ¢lanka 27. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja
strategije, plana i programa na okoli$§ (,Narodne novine“ broj 3/17), nakon provedenog
postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog
sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran, Zupan Primorsko-goranske Zupanije,
donosi

1ZVJESCE O PROVEDENOJ STRATESKOJ PROCJENI UTJECAJA NA OKOLIS
GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE
SJEVERNI JADRAN

I. UVOD

Strategijom prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2017. do
2030. godine u okviru mjera za razvoj prometnog sustava utvrdena je potreba izrade
glavnih prometnih planova za pojedine funkcionalne regije Republike Hrvatske.
Strategijom su identificirana podruéja funkcionalnih regija temeljem ,analize prometne
interakcije” od kojih se jedna odnosi na podrucje funkcionalne regije Sjeverni Jadran
koja obuhvacéa Primorsko-goransku, Istarsku i Li€ko-senjsku Zupaniju.

Glavni plan razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran je
strateSki dokument (u daljnjem tekstu: Glavni plan) kojim su definirani ciljevi i mjere
razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran.

U izradi Glavnog plana sudjelovale su Primorsko-goranska, Istarska i Licko-
senjska Zupanija koje su sklopile Sporazum o partnerstvu na izradi Glavnog plana
temeljem kojeg je Primorsko-goranska Zupanija vodeci partner na izradi Glavnog plana.

Odluka o izradi strateSkog dokumenta ,Glavni plan razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran“ donesena je od strane Zupana dana 24. travnja
2017. godine (KLASA: 022-04/17-01/16, URBROJ: 2170/1-01-01/5-17-7).

Nositelj izrade Glavnog plana je Upravni odjel za regionalni razvoj, infrastrukturu i
upravljanje projektima Primorsko-goranske Zupanije.

Il. AKTIVNOSTI U OKVIRU POSTUPKA STRATESKE PROCJENE UTJECAJA NA
OKOLIS

Postupak strateSke procjene utjecaja na okoli§ (u daljnjem tekstu: SPUOQO)
Glavnog plana proveden je sukladno odredbama Zakona o zastiti okolisa, Uredbe o
strate$koj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli$ i Uredbe o informiranju
i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zaStite okoliSa (,Narodne
novine® broj 64/08).

U okviru SPUO provedene su sljedece aktivnosti:

¢ Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za procjenu utjecaja na okoli$ i
odrzivo gospodarenje otpadom je dopisom od 28. prosinca 2016. godine
(KLASA: 351-02/16-04/1756, URBROJ: 517-06-2-1-2-16-2) dalo misljenje da je
za Glavni plan potrebno provesti postupak strateSke procjene utjecaja na okoli§
temeljem odredbi ¢lanka 63. stavka 1. Zakona o zastiti okoliSa.

e Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode je 20. veljade
2017. godine donijelo Rjesenje (KLASA: UP/l 612-07/17-71/03, URBROJ: 517-
07-2-1-1-17-2) kojim je utvrdeno da se ne moze isklju¢iti moguénost znaéajnijih
negativnih utjecaja Glavnog plana na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrudja



ekoloske mreZe te je obvezna provedba glavne ocjene prihvatljivosti za ekolodku
mrezu.

Dana 25. rujna 2017. godine donesena je Odluka o zapodéinjanju postupka
strateske procjene utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran (KLASA: 022-04/17-01/34, URBROJ: 2170/1-
01-01/5-17-18) u kojoj su utvrdene radnje koje ¢e se provesti u postupku
strateske procjene. Sukladno predmetnoj Odiuci, za provedbu postupka
strateSke procjene nadleZan je Upravni odjel za regionalni razvoj, infrastrukturu i
upravljanje projektima Primorsko-goranske Zupanije (u daljnjem tekstu: Upravni
odjel), a postupak se provodio u suradnji s Upravnim odjelom za prostorno
uredenje, graditeljstvo i zastitu okoliS§a Primorsko-goranske Zupanije. Odluka je
objavliena na internetskim stranicama Primorsko-goranske, Istarske i Li¢ko-
senjske Zupanije.

Nakon donos$enja Odluke o zapoginjanju postupka strateske procjene utjecaja na
okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran Upravni odjel je zapoceo s postupkom odabira ovladtenika. Ovlastenik
(izradivaC StrateSke studije) je odabran u postupku jednostavne nabave putem
Elektroni¢kog oglasnika javne nabave RH dana 23. listopada 2017. godine te je
8. studenog 2017. godine sklopljen ugovor izmedu Primorsko-goranske Zupanije
i Zajednice ponuditelja: EKONERG d.o.0. i EKO INVEST d.0.0. o izradi Strategke
studije utjecaja na okoli§ Glavnog plana.

Proveden je postupak odredivanja sadrzaja Strate$ke studije utjecaja na okolis
Glavnog plana (u daljnjem tekstu: Strate$ka studija). Dana 17. studenog 2017.
godine objavljena je Informacija o provedbi postupka odredivanja sadrzaja
StrateSke studije na internetskim stranicama i oglasnim ploéama Primorsko-
goranske, Istarske i Li¢ko-senjske Zupanije te u ,Novom listu* i ,Glasu Istre®.
Sukladno objavijenoj Informaciji javnost je pozvana da u roku od 30 dana od
dana objave dostavi svoja mislienja i prijedloge na sadrzaj Strateske studije.
Pribavijena su mislijenja od tijela i/ili osoba odredenih posebnim propisima
nadleznih za pojedine sastavnice okoli$a i opterecenja na okoli§ (vode, priroda,
zrak, more, tlo, krajobraz, kulturno-povijesna bastina, buka, otpad i dr.) o
sadrZaju StrateSke studije te misljenja tijela jedinica lokalne i podruéne
(regionalne) samouprave na cija podruéja provedba Glavnog plana moze
utjecati. Misljenja su zatrazena od strane Upravnog odjela dopisom od
17. studenog 2017. godine (KLASA: 053-02/16-01/259, URBROJ: 2170/1-09/3-
17-40). U suradnji s odabranim ovlastenikom s navedenim tielima dana 7.
prosinca 2017. godine odrZane su konzultacije u svrhu usuglagavanja misljenja o
potrebnom sadrzaju Strateske studije.

Dana 2. sijeCnja 2018. godine donesena je Odluka o sadrzaju Strateske studije
(KLASA: 351-03/17-01/56, URBROJ: 2170/1-09/1-18-33), koja sadrZi
programska polazista, ciljeve i obuhvat Glavnog plana, sadrZaj Strateske studije i
popis tijela koja su sudjelovala u postupku odredivanja sadrzaja. Strateska
studija sadrZi i poglavlje Glavne ocjene prihvatljivosti Glavnog plana za ekologku
mreZu, koja se provodi u okviru postupka strateske procjene.

Donesena je Odluka o imenovanju Povjerenstva za stratesku procjenu utjecaja
na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran dana 15. sijeénja 2018. godine (KLASA: 022-04/18-01/1, URBROJ:
2170/1-01-01/5-18-17), Odluka o izmjeni Odluke o imenovanju Povjerenstva za
stratesku procjenu utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran dana 11. lipnja 2018. godine (KLASA: 022-
04/18-01/21, URBROJ: 2170/1-01-01/5-18-17), Odluka o ll. izmjeni Odluke o
imenovanju Povjerenstva za strate$ku procjenu utjecaja na okoli§ Glavnog plana



razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran dana 2. srpnja

2018. godine (KLASA: 022-04/18-01/23, URBROJ: 2170/1-01-01/5-18-10) i

Odluka o lll. izmjeni Odluke o imenovanju Povjerenstva za stratesku procjenu

utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije

Sjeverni Jadran dana 30. srpnja 2018. godine (KLASA: 022-04/18-01/28,

URBROJ: 2170/1-01-01/5-18-15).

Povjerenstvo je odrZalo dvije sjednice i to 20. srpnja 2018. godine i 28. kolovoza

2018. godine na kojima je razmatrana Strateska studija. Nakon dopune, odnosno

dorade Nacrta prijedloga Glavnog plana i Strateske studije u skladu s

primjedbama Clanova Povjerenstva, Povjerenstvo je na drugoj sjednici donijelo

mislienje o cjelovitosti i struénoj utemeljenosti Strateske studije (KLASA: 351-

03/17-01/56, URBROJ: 2170/1-09/1-18-107).

Na temelju Clanka 23. stavka 1. Uredbe o strate$koj procjeni utjecaja strategije,

plana i programa na okoli$ i ¢lanka 12. stavka 1. toéke 2. te ¢lanka 16. i 17.

Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima

zastite okolisa, dana 3. rujna 2018. godine donesena je Odluka o upuéivanju

Strateske studije utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava

funkcionalne regije Sjeverni Jadran i Nacrta prijedloga Glavnog plana razvoja

prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran na javnu raspravu

(KLASA: 022-04/18-01/30, URBROJ: 2170/1-01-01/5-18-4). Odluka je objavljena

na internetskim stranicama Primorsko-goranske, Istarske i Ligko-senjske

Zupanije.

Obavijest o javnoj raspravi o Strate$koj studiji utjecaja na okoli§ Glavnog plana

razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran i Nacrtu

prijedloga Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni

Jadran objavljena je dana 4. rujna 2018. godine u ,Novom listu* i ,Glasu Istre*,

na internetskim stranicama i oglasnim plo¢éama Primorsko-goranske, Istarske i

Licko-senjske Zupanije.

Javna rasprava odrZala se u periodu od 13. rujna 2018. do 12. listopada 2018.

godine. Tijekom trajanja javne rasprave, osigurano je informiranje javnosti, te je

bio omogucen javni uvid radnim danom od 9:00 do 15:00 sati na sljedeéim
mjestima:

* Rijeka - u prostorijama Upravnog odjela za regionaini razvoj, infrastrukturu i
upravljanje projektima Primorsko-goranske Zupanije, Adamiéeva 10, 6. kat,
soba br. 601,

e Pula - u ulaznom holu sjedista Istarske Zupanije, Flanati¢ka 29,

e Gospi¢ - u prostorijama Upravnog odjela za gospodarstvo Liko-senjske
Zupanije, Ulica dr. Franje Tudmana 4, prizemlje, soba br. 16.

Tijekom javne rasprave bilo je omoguéeno da se prijedlozi i primjedbe javnosti
upisu u knjige primjedbi koje su bile izloZene na mjestima javnog uvida, ista su se
mogla davati u zapisnik za vrijeme javnog izlaganja ili su se mogla dostaviti u
pisanom obliku na adresu: Primorsko-goranska Zupanija, Upravni odjel za
regionalni razvoj, infrastrukturu i upravljanje projektima, Slogin kula 2, 51000
Rijeka te na e-mail adresu: razvoj@pgz.hr s naznakom ,Javna rasprava o
Strateskoj studiji utjecaja na okoli§ Glavnog plana razvoja prometnog sustava
funkcionalne regije Sjeverni Jadran“ ili s naznakom ,Javna rasprava o Nacrtu
prijedloga Glavnog plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni
Jadran“ i to zakljuéno s danom zavr$etka javne rasprave.




Javna izlaganja odrZzana su:

e U utorak, 2. listopada 2018. godine, u Gospiéu, u prostorijama Licko-senjske
Zupanije, Ulica dr. Franje Tudmana 4, u sali za sastanke Kabineta Zupana -
soba br. 47, 1. kat, s poetkom u 11:00 sati,

e u srijedu, 3. listopada 2018. godine, u Rijeci, u prostorijama Primorsko-
goranske Zupanije, Adamiéeva 10, 2. kat, s po&etkom u 13:00 sati,

e u Cetvrtak, 4. listopada 2018. godine, u Pazinu, u Gradskoj vijeénici Grada
Pazina, Druzbe Sv. Cirila i Metoda 10, s po&etkom u 17:00 sati.

S danom pocetka javne rasprave StrateSka studija, Ne-tehnicki sazetak
Strateske studije i Nacrt prijedloga Glavnog plana objavljeni su na internetskim
stranicama Primorsko-goranske, Istarske i Li¢ko-senjske Zupanije kako slijedi:

e https://www.pgz.hr/Zupanijski_ustroj/Upravna_tijela/Upravni_odjel_regionalni
_razvoj_infrastrukturu/Strateska_procjena_utjecaja_na_okolis_Glavnog_plan
a_razvoja_prometnog_sustava_funkcionalne_regije_Sjeverni_Jadran
https://www.istra-istria.hr/index.php?id=5161

o https://www.licko-senjska.hr/index.php/component/content/article?id=233.

Za vrijeme trajanja javne rasprave Obavijest o javnoj raspravi, StrateSka studija,
Ne-tehnicki sazetak Strateske studije i Nacrt prijedloga Glavnog plana bili su
dostupni javnosti i zainteresiranoj javnosti i na ,Savjetovanje s javnoséu®
Primorsko-goranske, Istarske i Licko-senjske Zupanije.

Upravni odjel je od tijela odredenih posebnim propisima i jedinica lokalne i
podruéne (regionalne) samouprave 4. rujna 2018. godine (KLASA: 351-03/17-
01/56, URBROJ: 2170/1-09/3-18-112) zatraZio dostavu misljenja o StrateSkoj
studiji i Nacrtu prijedloga Glavnog plana.

Za vrijeme trajanja javne rasprave pristiglo je ukupno 15 mi$ljenja, prijedloga i
primjedbi.

Na adresu Upravnog odjela za regionalni razvoj, infrastrukturu i upravljanje
projektima Primorsko-goranske Zupanije pristiglo je 1 mislijenje, odnosno
prijedlog.

Za vrijeme trajanja javne rasprave nije bilo upisanih prijedloga i primjedbi u
knjigama primjedbi na mjestima javnog uvida.

Od ukupno 66 pozvanih tijela, svoje misljenje, prijedloge i primjedbe u tijeku
javne rasprave dostavilo je njih 14 u roku odredenom u objavi javne rasprave.
Temeljem ¢lanka 71. stavka 1. Zakona o zastiti okoliSa i ¢lanka 25. stavka 1.
Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja strategije, plana i programa na okoli§
Upravni odjel je dana 26. listopada 2018. godine dostavio zahtjev Ministarstvu
zastite okoliSa i energetike, Sektoru za procjenu utjecaja na okoli§ za davanjem
misljenja o provedenom postupku strateSke procjene utjecaja na okoli§ Glavnog
plana razvoja prometnog sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran (KLASA:
351-03/17-01/56, URBROJ: 2170/1-09/3-18-146). Ministarstvo je dopisom od 6.
studenog 2018. godine donijelo Misljenje da je postupak strateS8ke procjene
proveden sukladno Zakonu o zastiti okoliS8a, Uredbi o strateSkoj procjeni utjecaja
strategije, plana i programa na okoli§ i Uredbi o informiranju i sudjelovanju
javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (KLASA:351-03/18-
01/573, URBROJ: 517-03-1-18-2) te dopisom od 9. studenog 2018. godine
(KLASA: 351-03/18-01/573, URBROJ: 517-03-1-18-3).



e Temeljem &lanka 25. stavka 3. Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja strategije,
plana i programa na okoli§ Upravni odjel je dana 26. listopada 2018. godine
dostavio zahtjev Ministarstvu zastite okoliSa i energetike, Upravi za zastitu
prirode za davanjem misljenja o prihvatljivosti Glavnog plana razvoja prometnog
sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran za ekoloSku mrezu (KLASA: 351-
03/17-01/56, URBROJ: 2170/1-09/3-18-147). Uprava za zastitu prirode
Ministarstva zastite okoliSa i energetike je dana 6. studenog 2018. godine dala
mislienje da je Glavni plan prihvatljiv za ekoloSku mrezu uz primjenu mjera
ublazavanja negativnih utjecaja na ekoloSku mreZu utvrdenih u postupku
strateSke procjene utjecaja na okoli§ (KLASA: 612-07/17-58/316, URBROJ: 517-
05-2-3-18-18).

e Upravni odjel je dana 23. studenog 2018. godine zatrazio mislijenje od
Ministarstva zastite okoli8a i energetike na dopunu konaénog prijedloga Glavnog
plana te je Uprava za procjenu utjecaja na okoli§ i odrZzivo gospodarenje
otpadom po uvidu u dostavljenu dokumentaciju i po provedenim konzultacijama s
Upravom za zastitu prirode dopisom od 26. studenog 2018. godine (KLASA: 351-
03/18-01/5673, URBROJ: 517-03-1-18-5) dala misljenje da dopuna ne utjeCe na
provedeni postupak strateSke procjene te da je postupak strateske procjene za
Glavni plan proveden sukladno Zakonu o zastiti okoli$a (,Narodne novine“ broj
80/13, 153/13, 78/15 i 12/18) i podzakonskim aktima.

e Zupanijske skupstine Primorsko-goranske, Istarske i Li¢ko-senjske Zupanije su
donijele Glavni plan i to:

> Zupanijska skupstina Primorsko-goranske Zupanije zakljutkom od dana
29. studenog 2018. godine (KLASA:021-04/18-01/9, URBROJ: 2170/1-01-
01/4-18-8),

> Zupanijska skupstina Istarske Zupanije zakljutkom od dana 17. prosinca
2018. godine (KLASA: 340-01/18-01/21, URBROJ: 2163/1-01/4-18-03),

> Zupanijska skupstina Li¢ko-senjske Zupanije zaklju&kom od 31. prosinca
2018. godine (KLASA: 340-01/17-01/02, URBROJ: 2125/1-01/18-11).

Svi akti iz postupka SPUO za koje je predvideno informiranje ili konzultiranje
javnosti sukladno odredbama Zakona o zastiti okoliSa, Uredbe o strate$koj procjeni
utjecaja strategije, plana i programa na okoli§ i Uredbe o informiranju i sudjelovanju
javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoli§a objavljeni su na internetskim
stranicama Primorsko-goranske, Istarske i Li¢ko-senjske Zupanije kako slijedi:

o https://www.pgz.hr/Zupanijski_ustroj/Upravna_tijela/Upravni_odjel_regionalni_
razvoj_infrastrukturu/Strateska_procjena_utjecaja_na_okolis_Glavnog_plana_
razvoja_prometnog_sustava_funkcionalne_regije_Sjeverni_Jadran

e https://www.istra-istria.hr/index.php?id=5161
o https://www.licko-senjska.hr/index.php/component/content/article?id=233.

. SszETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU PITANJA ZASTITE OKOLISA |
EKOLOSKE MREZE INTEGRIRANA U GLAVNI PLAN RAZVOJA PROMETNOG
SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN

Analizom postoje¢eg stanja okoliSa te informacijama dobivenima od tijela
odredenih posebnim propisima i jedinica lokalne i podruéne (regionalne) samouprave u
sklopu postupka odredivanja sadrzaja strateSke studije utvrdeni su glavni okoli§ni
problemi te su definirani ciljevi koji se strateS8kom procjenom Zele posti¢i. Procjenom
djelovanja ciljeva i mjera Glavnog plana na ciljeve strate§ke procjene odredeni su



mogucéi znacajni utjecaji, pozitivni i negativni, pri ¢emu su za negativne utjecaje
predloZzene mjere sprjecavanja ili ublaZzavanja utjecaja. Takve su mjere direktno
unesene u tekst Glavnog plana, s posebnim fokusom na strateski okvir kako bi se
osiguralo da se nacela zastite okoli§a uvazavaju pri samoj provedbi pojedinih mjera.

Podaci dobiveni analizom poéetnog stanja okoliS8a nadalje su koridteni za
formiranje smjernica za unaprjedenje stanja okolia koje ne proizlaze iz samih utjecaja
Glavnog plana, ve¢ predstavljaju uocene mogucénosti za poboljSanje okolisa ili za
doprinos Glavnom planu.

Osim prilagodbi provedbe cilieva i mjera potrebama zastite okoliSa, Glavni plan
takoder predvida i mjere i aktivnosti koje izravno djeluju na unaprjedenje stanja okolisa,
s posebnim naglaskom na zastitu od onediSéenja voda i zraka.

IV. SAZETI PRIKAZ NACINA NA KOJI SU REZULTATI STRATESKE STUDIJE,
MISLJENJA TIJELA | MISLJENJA, PRIJEDLOZI | PRIMJEDBE JAVNOSTI UZETI U
OBZIR PRI DONOSENJU ODLUKA O USVAJANJU GLAVNOG PLANA RAZVOJA
PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN

Rezultati StrateSke studije integrirani su u Glavni plan tako da su mjere i
smjernice proizasle iz postupka direktno ugradene u tekst i opis mjera Glavnog plana
kako bi se osigurala njihova neposredna provedba zajedno sa samom provedbom
pojedinih mjera Glavnog plana. Konkretne izmjene ukljucuju:

- dodavanje novih i proSirenje postojeéih aktivnosti u svrhu osiguravanja zastite
okoli$a i ekolo$ke mreze,

- izmjenu i dopunu opisa ciljeva i mjera u svrhu osiguravanja provodenja mjera
o¢uvanja i zastite okolisa,

- brisanje mjera koje nisu u skladu s nacelima zastite okoliSa i prirode ili drustva u
cjelini,

- brisanje elemenata koji nisu uskladeni s veé provedenim postupcima zastite
okolisa.

Tijekom postupka strateSke procjene, javnost je sudjelovala u fazi odredivanja
sadrzaja StrateSke studije, za vrijeme koje su prikupljena misljenja tijela odredenih
posebnim propisima i jedinica lokalne i podruéne (regionalne) samouprave o sadrZaju
StrateSke studije, kao i u sklopu javne rasprave.

Odredivanje sadrzaja strateSke studije trajalo je 30 dana u kojem su periodu tijela
odredena posebnim propisima i jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave
dostavljala svoja miSljenja i prijedloge na sadrZaj strateSke studije. Sljedeca tijela i
jedinice lokalne i podruéne (regionalne) samouprave su se ocitovala na sadrzaj
StratesSke studije, te su njihova misljenja obradena i zahtjevi adekvatno ukljuéeni u
studiju:

1. Ministarstvo zastite okoliSa i energetike Uprava za klimatske aktivnosti, odrZivi
razvoj i zastitu zraka, tla i mora,

2. Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode,

3. Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za procjenu utjecaja na okoli$ i
odrzivo gospodarenje otpadom,

4. Ministarstvo turizma,

5. Ministarstvo kulture — Uprava za za$titu kulturne bastine, Konzervatorski odjel u
Rijeci,

6. Ministarstvo kulture — Uprava za zastitu kulturne bastine, Konzervatorski odjel u
Puli,

7. Ministarstvo regionalnog razvoja i fondova Europske unije,



8. Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja, Uprava za prostorno uredenje,
pravne poslove i programe Europske unije,

9. Hrvatska agencija za okoli$ i prirodu,

10. Hrvatske vode, VGO za slivove sjevernog Jadrana,

11. Hrvatske autoceste d.o.o.,

12.Hrvatske ceste d.o.0.,

13.HZ Cargo d.o.0.,

14.Hrvatske Sume d.o.0.,

15. Primorsko-goranska Zupanija, Upravni odjel za turizam, poduzetnistvo i ruralni
razvoj,

16. Primorsko-goranska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, graditeljstvo i
zastitu okolisa,

17.1starska Zupanija, Upravni odjel za odrzivi razvoj,

18.Istarska zupanija, Upravni odjel za turizam,

19. Nastavni zavod za javno zdravstvo Primorsko-goranske Zupanije,

20.Grad Rijeka,

21.Grad Pazin,

22.Grad Umag,

23.Grad Sen,.

Tijekom javne rasprave zaprimljena su misljenja sljedecih tijela te su njihova
miSljenja obradena i zahtjevi adekvatno ukljuéeni u Stratesku studiju:

Nastavni zavod za javno zdravstvo Primorsko-goranske Zzupanije,

Ministarstvo turizma,

Hrvatske ceste d.o.0.,

Ministarstvo kulture, Uprava za zastitu kulturne bastine, Konzervatorski odjel u
Rijeci,

Ministarstvo graditeljstva i prostornog uredenja / Hrvatski zavod za prostorni
razvoj,

Grad Krk,

Hrvatske vode,

HZ Cargo d.o.0.,

. Ministarstvo zastite okoli$a i energetike,

10.Grad Pula,

11. Primorsko-goranska zupanija, JU Zavod za prostorno uredenje.
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Mislijenja su integrirana izmjenama promjena naziva mjera i opisa sukladno
trazenim izmjenama Glavnog plana, kao i kartografskih prikaza i opisa ekolodke mreze
u sklopu Glavne ocjene prihvatljivosti. Iste izmjene nisu zahtijevale intervencije u analizi
utjecaja.

V. OBRAZLOZENJE RAZLOGA PRIHVACANJA ODABRANE RAZUMNE
ALTERNATIVE GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA
FUNKCIONALNE REGIJE SJEVERNI JADRAN U ODNOSU NA OSTALE
RAZMOTRENE RAZUMNE ALTERNATIVE

Buduéi da se izrada Glavnog plana provodila paralelno s izradom Strateske
studije od samog podetka, izradivau Glavnog plana dostavljani su okoliSni podaci i
okolisne analize i u koracima koji su prethodili definiranju ciljeva i mjera, poput analiza
hipoteza. Stoga su mjere zastite okoliSa djelomi€no i u odredenom stupnju razrade ve¢ i
sadrzane u obje varijante Glavnog plana. Alternative se u ovom kontekstu stoga mogu



smatrati i razli€itim pristupima vrednovanja prioriteta, odnosno njihovog redoslijeda, kao
i odabira ve¢ prethodno definiranih elemenata koji ¢e se ugraditi u Glavni plan.

Alternativa 1 formirana je dominantno uzimajuéi u obzir nalaze, odnosno ciljeve i
mjere Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030., te u manjoj mjeri
cilieve i mjere razvojnih strategija koje su usvojene na podruéju funkcionalne regije.
Ovakav pristup je rezultirao nedostatno ravnomjernim prometnim razvojem na podrucju
cijele regije, buduéi da se realno oekuje da ¢e se promet razvijati na podruc¢jima koja
su gospodarski najrazvijenija i u okolici atraktivnih turisti¢kih lokacija, dok ¢e stvarne
potrebe za doprinosom Glavnog plana povezivanju i prometnom osnazivanju izoliranijih
i podrucja s razvojnim posebnostima u ve¢oj mjeri izostati.

Alternativa 2 formirana je, uz uvaZavanje ciljeva i mjera Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030., veéom zastupljeno$éu ostalih strateskih
dokumenata i programa, te ugradnjom konkretnih razvojnih cilieva vezanih za sektor
prometa, pri ¢emu se posebna paZnja pridavala uskladenosti s prostorno-planskim
odrednicama. Veca razina specifi¢nosti potrebna za definiranje mjera rezultirala je
ujedno i vecim brojem mjera u odnosu na Alternativu 1. Konkretni projekti ukljuéeni u
pojedine mjere ucrtani su u vazece prostorne planove te su za iste provedeni postupci
strateSke procjene utjecaja na okolis.

Relativno neravnomjerni razvoj prometa kojim bi mogla rezultirati Alternativa 1
moze uzrokovati dvojake utjecaje. Najveci broj aktivnosti koncentrirao bi se oko veé
snaznih gospodarskih centara i turistiCkih atrakcija te bi se time najviSe koristi ostvarilo
za urbana podrudja, gdje bi utjecaji na okoli§ bili veéi. Nedovoljna prometna
infrastruktura i dalje bi ostala problem na podrugjima s razvojnim posebnostima i
ruralnim podrucjima, uz manje utjecaje na okoli§, ali bez Zeljenih rezultata provedbe
Glavnog plana. Takva bi podru¢ja ostala nedovoljno pokrivena infrastrukturom te s
disfunkcionalnim sustavom javnog prijevoza, ¢ime je zaklju¢eno da je nemoguée postiéi
cilieve odrzive mobilnosti, buduéi da bi prometovanje osobnim vozilima i dalje ostao
dominantni prometni mod.

Iz navedenog se razloga pristupilo razradi Alternative 2, kojom se nastoji
osigurati najveée poboljSanje u odrzivoj mobilnosti, uzimajuéi u obzir potrebe prometno
nepovezanih podrudja, stanovnika prigradskih podrugja, kao i poticanje smanjenja broja
putovanja osobnim vozilima, $to pomaZe smanjenju emisija, odnosno suzbijanju
staklenickih plinova, buke i ostalih emisija u zrak.

VIl. MJERE vZAéTITE QKOLIQA | MUERE UBLAZAVANJA NEGATIVNIH UTJECAJA
NA EKOLOSKU MREZU

StrateSkom studijom predloZene su mjere zastite okoli§a na temelju identificiranih
negativnih kumulativnih utjecaja, a osmisljene su kako bi se ti negativni utjecaji izbjegli
ili smanjili na najmanju mogucéu mjeru. Mjere zastite okoli$a su grupirane kako slijedi:

Smanjenje emisija u zrak i utjecaja buke prometa

1. Provoditi nadzor provedbe propisa o koritenju niskosumpornog goriva tijekom
boravka u luci.

2. Omoguciti opskrbu brodova s ukapljenim prirodnim plinom sukladno razvoju flote
trgovackih i putnickih brodova na Mediteranu

3. lzraditi studiju izvodljivosti unaprjedenja lucke infrastrukture visokonaponskim
prikljuccima za brodove, te prema nalazima studije izvodljivosti unaprijediti luéku
infrastrukturu.

4. Za zahvate koji predstavljaju nove izvore buke izraditi karte buke temeljem koje ¢e
se odrediti mjere zastite od buke.



Smanjenje utjecaja prometnog sustava na vodne resurse i oneciSéenja
kopnenih voda

1. Glavnim planom predvidjeti rekonstrukciju prometnica koje prolaze kroz zone
sanitarne zastite u svrhu izgradnje sustava odvodnje oborinskih voda, te opc¢enito svu
rekonstrukciju i izgradnju prometnica planirati s izvodenjem sustava odvodnje
oborinskih voda.

2. Trase novih prometnih koridora treba voditi na nacdin da se izbjegnu gore
navedena podrucja posebne zastite voda i poplavnih podruéja. U sluaju dvojbi oko
granica zone zastite provode se dodatna hidrogeolo3ka istraZivanja.

Sprjecavanje oneciS§c¢enja morskih stanista i stvaranja morskog otpada

1. Povecéanje vezova i broja luka nauti¢kog turizma planirati s obzirom na prihvatne
kapacitete prostora, u svrhu smanjenja kumulativnih utjecaja na okolis.

2. Planiranje adekvatnih kapaciteta za prihvat otpada s brodova u lukama.

3. Informiranje korisnika manijih plovila i ribarskih plovila o nuznosti predaje otpada u
prihvatne objekte u lukama.

4. Podizanje svijesti javnosti vezano za Stetnost generiranja morskog otpada kroz
radionice i organiziranje akcija uklanjanja morskog otpada.

Sprjecavanje nepovratnog gubitka stanista i vrsta

1. Prilikom poboljSanja prometne infrastrukture koja povezuje dijelove regije s
urbanim sredistima planirati trasu nove prometne infrastrukture kroz stanista koja su
pod viS§im antropogenim utjecajem, uz koriStenje najkracih mogucih dionica kroz
nefragmentirana podrugja.

2. Prilikom planiranja izgradnje operativnih obala, komunalnih, nauti¢kih, turistickih i
ribarskih vezova u Zupanijskim lukama otvorenim za javni promet, gdje je moguée,
gradnju planirati izvan zasticenih podru¢ja prirode te uz minimalno zahvaéanje
ugrozenih i rijetkih stanista.

3. Unaprjedenje pomorskog prometa planirati na nadin da se izbjegnu podruéja
rasprostranjenosti karakteristiénih vrsta morskih sisavaca i morskih gmazova, kao i
mrjestilista riba u Jadranu.

4. Prilikom planiranja izgradnje, rekonstrukcije i unaprijedenja prometne
infrastrukture, nove trase planirati na podruéjima Suma i Sumskih zemljista s nizim
bodovnim vrijednostima opéekorisnih funkcija Suma.

5. Poticati primjenu najboljih dostupnih ,tihih“ tehnologija za zahvate na moru kako bi
se osiguralo da koriSteni izvori buke nisu veée snage nego je potrebno i na nepotrebnim
frekvencijama.

6. Autoceste kao i ostale ceste vece usluznosti planirati na nacin koji ée omoguditi
uspostavu adekvatne propusnosti za divlje vrste u svim fazama njihove realizacije,
uzimajuéi u obzir i postojeéu prometnu infrastrukturu, uz minimalno zahvaéanje
ugrozenih i rijetkih staniSta te uz koristenje najkraéih moguéih dionica kroz
nefragmentirana podrugja.

7. Unaprjedenje Zeljeznickog prometa planirati na nadin da se u sto vecoj mjeri
izbjegnu stradavanja divljih Zivotinja na pruzi, Sirenje invazivnih vrsta uz prugu kao i
dodatna fragmentiranost stani$ta novim trasama zeljezni¢kog prometa.



Ocuvanje kulturnih i ambijentalnih vrijednosti prostora

1. Svi pojedinaéni infrastrukturni zahvati u sklopu Glavnog plana razvoja prometnog
sustava funkcionalne regije Sjeverni Jadran, morati ¢e biti projektirani i gradeni uz
detaljne mjere zastite kulturne bastine koje ¢e bit odredene u skladu s relevantnim
zakonskim propisima iz podruéja zastite kulturne bastine.

2. Zahvati u zasticenim prostorima moraju uvazavati i uklju€ivati o€uvane povijesne
strukture i sadrzaje, a unosenje novih elemenata mora biti primjereno vrednovanim
svojstvima i kulturnom znadaju. Stoga projektiranje i gradenje podrazumijeva usku
suradnju s nadleznim konzervatorskim odjelom na ¢ijem podruéju je planirani zahvat.

3. Za podru¢ja na kojima se planira velik broj razligitih infrastrukturnih zahvata
potrebno je izraditi analizu utjecaja na kulturnu bastinu (primjerice grad Rijeka, sjeverni
dio otoka Krka) i procjenu kapaciteta lokacije za prihvat infrastrukture u odnosu na
neposrednu blizinu kulturnih dobara ili preklapanje s lokacijom kulturnih dobara.

4. Infrastrukturne zahvate maksimalno planirati u ranije postojec¢im ili zajedni¢kim
koridorima.

5. Uz dogradnju postoje¢ih prometnica planirati €uvanje, sanaciju ili rekonstrukciju
suhozidnih meda.

6. Trase novih prometnih koridora treba voditi na nacin da se izbjegnu zastiéena
kulturna dobra. U sludaju preklapanja koridora s evidentiranim ili neistrazenim
arheoloskim nalazi§tima provode se zastitna arheolo$ka istrazivanja.

7. U projektnoj dokumentaciji za velike infrastrukturne radove koji podrazumijevaju
zemljane radove ili intervencije ispod povrsine mora potrebno je predvidjeti moguénost
arheoloskih nalaza ispod povrSine zemlje ili mora $to podrazumijeva potrebu
provodenja zastitnih arheolo$kih istrazivanja i / ili nadzora.

8. Uz velike infrastrukturne zahvate u neposrednoj blizini kulturnih dobara planirati
pracenje vibracija i predvidjeti sprie€avanje nastanka i sanaciju Stete na kulturnim
dobrima.

9. Unaprjedenje pomorskog prometa planirati na nacin da se izbjegnu podvodni
arheoloski lokaliteti.

10. Unaprjedenje Zeljeznitkog prometa planirati na nadin da se u Sto veéoj mjeri
izbjegnu destrukcije povijesnih prometnih elemenata i dijelovi kulturno-povijesnih
cjelina.

11. Sve velike infrastrukturne zahvate koji ée imati utjecaj na strukturne i vizualne
znalajke krajobraza i utjecati na identitet kulturno-povijesnih cjelina potrebno je planirati
uz najveée mogucée smanjenje razine utjecaja pomicanjem mikrolokacije i smanjenjem
opsega zahvata. Adekvatan fizi€ki izgled i uklopljenost u kulturni kontekst okolice treba
osigurati izradom visokokvalitetnih rje$enja inZenjerske arhitekture.

12. Za luke izraditi analizu i vrednovanje krajobraza cjelovitih podru¢ja u odnosu na
znacajni kumulativni utjecaj.

13. Terminale projektirati s ciljem minimaliziranja utjecaja na krajobrazne strukture
postujuci krajobrazne vrijednosti prostora.

14. Prilikom uklanjanja uli¢nih parkiraliSta iz gradskih srediSta predmetni prostor
planirati koriStenjem zelene infrastrukture kroz stvaranje dodatnih staniSta urbane
bioraznolikosti te sprje€avanje Sirenja invazivnih vrsta.

15. Sanaciju svjetlosnog oneciSéenje provoditi ugradivanjem mjera spre¢avanja na
razini izrade projekata pojedinih zahvata.



Racionalno koriStenje zemlji$ta i izbjegavanje promjena u koriStenju zemljiSta
koje bi mogle znaéajno utjecati na okolis

1. Prostor luka za kruzni turizam posebno valorizirati s obzirom na promjenu uvjeta
pomorskog prometa u lu¢kom akvatoriju, kao i s obzirom na pristupne prometnice do

prostora luka.
2. Prilikom 8irenja biciklisti¢ke infrastrukture u gradovima voditi ra€una o povezanosti

biciklisti¢kih staza i osiguranju ,parkirali§ta“ na javnim povrSinama.
3. Razmotriti moguénosti ukljuéivanja brownfield podru¢ja za lokacije novih

intermodalnih terminala i sl.

4. Poticanje recikliranja i ponovne uporabe materijala u gradevinskim radovima.

5. U svrhu o€uvanja mineralnih rezervi, izbjegavati planiranje prometnih projekata u
blizini eksploatacijskih podrugja.

Mjere ublazavanja negativnih utjecaja provedbe mjera Glavnog plana razvoja
prometa na ekoloSsku mrezu su sljedece:

Cestovni promet

1. Prije provedbe mjere CP.7 planskim odredbama omoguéiti odstupanja od
Planom utvrdenih koridora (ili njihovog pros8irenja) tj. Tunela kroz U&ku za
potrebe pruge visoke uéinkovitosti Trst- Kopar-Rijeka i druge cestovne tunelske
cijevi kroz U¢ku (prosirenje Istarskog ipsilona).

2. Prije provedbe mjere CP.7 tj. Prije izgradnje tunela kroz U&ku za potrebe pruge
visoke uginkovitosti Trst-Kopar-Rijeka i druge cestovne tunelske cijevi kroz Ucku
(prosirenje Istarskog ipsilona) Planom odrediti obvezu istraznih radova kako bi se
ustanovilo postojanje podzemnih lokaliteta (Spilie i jame zatvorene za javnost
8310).

3. U sludaju pronalaska podzemnog lokaliteta prilikom provedbe mjere CP.7
omoguditi varijantno rjeSenje kojim bi se lokalitet izbjegnuo te time ne bi doslo do
negativnog utjecaja na podru¢je HR2000601 Park prirode Ué&ka.

4. Za mjeru CP.8 A7 Krizisée — Zuta Lokva razmotriti moguénost ublaZavanja
znacajno negativnih utjecaja na ciljne vrste podruéja ekoloske mreze HR2000200
Zagorska pe¢ kod Novog Vinodolskog provedbom adekvatnih mjera ublazavanja
za ciljne vrste SiSmiSa (npr. Usmjeravanje vrsta koje pri letu prate vegetaciju na
vecu visinu strukturama koje omogucuju SiSmisima da prelete preko prometnice
(hop-over) koriStenjem struktura koje nadsvoduju prometnicu (closed screen)).

o

- potrebno je iskljuciti bilo kakve aktivnosti u blizini podrucja ekoloske mreZe
HR2000131 Skabac $pilja i HR2001154 Orlovac $pilja.

' E

prolazi podruéjem ekoloske mreze HR5000019 Gorski kotar i sjeverna Lika, a
prolazi staniStem visoke prikladnosti za ciljne vrste velikih zvijeri (medvjed, vuk i
ris) omoguciti adekvatnu prohodnost preko prometnice izgradnjom elemenata
zelene infrastrukture.



7. Prilikom planiranja trase ceste na otoku Rabu te prilikom utvrdivanja radnog
pojasa (mjera CP15) potrebno je iskljuciti bilo kakve aktivnosti u blizini Jame
Plogar (8310) te izmjestiti trasu prometnice izvan lokacije predmetne jame.

Zelieznicka infrastruktura i prijevoz

8. Prilikom unaprjedenja Zeljeznitkih pruga predvidenih mjerama ZP.1 i ZP.2
planirati mjere ublazavanja od stradavanja ciljnih vrsta (osobito velikih zvijeri)
iznad i ispod planiranih prometnica.

Pomorski promet

9. Prije provedbe mjera Po.2, Po.4, Po.9, Po.11 i Po.12 planskim odredbama
odrediti da se, gdje je moguce, izbjegava uvodenje trasa novih brodskih linija na
podrugju planiranog posebnog zooloskog rezervata za dobre dupine u Cresko-
loSinjskom podruéju (HR3000161 Cres — LoSinj) kao i na podruju ekoloske
mreze HR1000032 Akvatorij zapadne Istre.

10. Prije izvodenja radova izgradnje pomorskog putni€kog terminala u Puli (mjera
Po.2) provesti geomorfoloSko rekognosciranje terena radi utvrdivanja eventualne
prisutnosti stani$nog tipa 8330 Preplavljene ili dijelom preplavljene morske Spilje.

11.Prije provedbe mjere Po.4 planskim odredbama odrediti da se, gdje je moguce,
marine ne planiraju na lokacijama pogodnim za gnijeZdenje i zimovanje cilieva
oCuvanja podruéja HR 1000032 Akvatorij zapadne Istre (duboke morske uvale,
stjenovita obala).

12. Prije provedbe mjere Po.4 planskim odredbama obvezati da se marina BrSica ne
planira na estuarijima i pjeS€¢anim dnima trajno prekrivenim morem kako ne bi
doslo do negativnog utjecaja na podruéje HR 3000432 Usée Rase.

13.Prije provedbe mjere Po.4 planskim odredbama definirati da se marine Muzil,
Muzil Fizela (Pula), Porto Mariccio (Barbariga), Katarina (Pula), Bunarina (Pula) i
Liznjan, sportske luke Zunac (Pula), Kale (LiZznjan) i Podlokva (Premantura) ne
planiraju na nacin kojim bi dovele do negativnog utjecaja na ciljna stanista/ciljne
vrste kao i stanista ciljnih vrsta podrudja HR 5000032 Akvatorij zapadne Istre
(preplavljene ili dijelom preplavljiene morske S$pilie i pje$¢ana dna trajno
prekrivena morem).

14.1zbjegavati potencijalne lokacije (mjera Po.6) pogodne za gnijeZdenje i zimovanje
ciljnih vrsta na podrudjima Sjevernojadranskog pomorskog centra kao i trase
pristupnih prometnica koje se nalaze unutar podruéja ekoloSke mreze (npr. 1240
Stijene i strmci (klifovi) mediteranskih obala obrasli endemiénim vrstama
Limonium spp).

Zracni promet

15. Planirati lokacije predmetne mjere ZP-3 na nacdin da se izbjegnu ciljna stanista
podruéja ekolodke mreze HR2000522 Luka Budava — Istra.

16. Planirati lokacije predmetne mjere ZP-5 na naédin da se izbjegnu ciljna stanista
podruéja ekoloske mreze HR1000033 Kvarnerski otoci.



17.Prije provedbe mjera ZP-6 i ZP-12 potrebno je iskljuéiti lokaciju na Rabu kao
potencijalnu Zra¢nu luku.

Mijere javnoq prijevoza putnika

18. Prije uvodenja priobalnih brodskih linija u funkciji javnog gradskog i prigradskog
prometa (mjera Jpp.14) Planskim odredbama odrediti da se, gdje je moguce,
izbjegava uvodenije trasa novih brodskih linija na podruéju planiranog posebnog
zooloskog rezervata za dobre dupine u Cresko-loSinjskom podruéju (HR3000161
Cres — Losinj) kao i na podruéju ekoloSke mreze HR1000032 Akvatorij zapadne
Istre.

Biciklisticki promet

19. Prilikom planiranja trase biciklisti¢kih staza (mjera B.1) iskljuéiti lokacije koje se
nalaze u blizini staniSnog tipa 8310 $pilje i jame zatvorene za javnost.

Opcée mjere

20. Planirati trase/lokacije predmetnih mjera (CP.3, CP.4, CP.6, CP.7, CP.9, CP.13,
CP.14, CP.15, ZP.1, ZP.2, Po.5, Po.6, ZP.1, ZP.6, Jpp.15) na nadin da se
izbjegnu ciljna staniSta kao i staniSta ciljnih vrsta podruéja ekoloske mreze.
Ukoliko se utvrdi da se na podruéju trase/lokacije nalazi ciljni stanidni tip/ciljna
vrsta i/ili staniste cilijne vrste, te da uzrokuje fragmentaciju ili gubitak stanista sto
dovodi do ugroZenosti cjelovitosti podruéja EMRH, prilagoditi trasu/lokaciju na
nadin da se ublaZi negativan utjecaj ispod razine znacajnosti.

21.Predvidjeti prolaze za ciline vrste (posebice velike zvijeri) na svim lokacijama
(mjere CP.4, CP.6, CP.7, CP.9, ZP.1, ZP.2, ZP.4) gdje je to potrebno za
osiguranje kontinuiteta njihovog stanidta i smanjenja kolizije s vozilima te
odrzavati propusnost ovih prolaza.

22.Prilikom provodenja mjera CP.4, CP.6, CP.7, CP.9, CP.13, ZP.1, ZP.2
izbjegavati fragmentaciju ciljnih stanidta, posebno §umskih ekosustava.

23.Prilikom prijelaza preko vodotoka (mjere CP.4, CP.7, CP.9, ZP.1, ZP.2)
osigurati povezanost vodenog toka.

VIl. NACIN PRACENJA PRIMJENE MJERA KOJE SU POSTALE SADRZAJEM
GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE
SJEVERNI JADRAN

Mjere koje su postale sadrzajem Glavnog plana pratit ¢e se zajedno s
evaluacijom provedbe Glavnog plana.

Vil. NACIN PRACENJA ZNACAJNIH UTJECAJA NA OKOLIS DONESENOG
GLAVNOG PLANA RAZVOJA PROMETNOG SUSTAVA FUNKCIONALNE REGIJE
SJEVERNI JADRAN

lako strateSkom studijom nisu predloZzene dodatne mjere praéenja stanja okolisa,
znagajni utjecaji na okoli§ donesenog Glavnog plana vrsit ée se u sklopu redovitih



programa praéenja stanja okoliSa propisanih zakonom i aktualnim prostornim
planovima, te uzimajuéi u obzir program praéenja propisan Strategijom prometnog
razvoja Republike Hrvatske.

Ovo lzvjesée objavljuje se na internetskoj stranici Primorsko-goranske, Istarske i
Liéko-senjske Zupanije sukladno &lanku 5. stavku 1. to€ki 5. Uredbe o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (Narodne
novine, broj 64/08).

KLASA: 022-04/19-01/1
URBROJ: 2170/1-01-01/5-19-12
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